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SPORSMAL TIL BYRADET ANGAENDE PARKERINGSPOLITIKK FOR OSLO

Jeg viser til henvendelse datert 20.05 2005 fraSamferdsels- og miljgkomiteens arbeidsgruppe pa
byradsak 69/2005: Parkeringspolitikk for Oslo som stiller folgende sporsmal:

Antall P-plasser

1. Hvor mange offentlig tilgjengelige P-plasser finnes det innenfor Ring 2? Hvor mange av
disse er drevet av kommunen, og hvor mange av private/andre? (Finnes det tall pr bydel?)

Svar

Trafikketaten har i dag ansvar og drift for 4.433 avgiftsparkeringsplasser innenfor

Ring 2. I tillegg er det 49 plasser med kombinert regulering, det vil si at varelevering kan forega
fritt mellom k1. 0800 og kl. 1300. Deretter er det ordinar parkeringsavgift fram til

kl. 1700. Videre er det 605 plasser for bevegelseshemmede, 17 plasser for turistbusser og 59
plasser for motorsykkel. Alle disse plassene er skiltet med offentlige trafikkskilt.

Fordeles disse plassene pa den enkelte bydel og man kun tar med de gatene som er innenfor Ring
2, far man folgende tall:

Sentrum: 931 avgiftsplasser, 23 kombinerte, 77 funksjonshemmede, 9 buss og 54 MC
St.Hanshaugen: 940 avgiftsplasser, 26 kombinerte, 147 funksjonshemmede og 5 MC
Frogner: 1358 avgiftsplasser, 191 funksjonshemmede og 8 bussplasser.

Gamle Oslo: 423 avgiftsplasser og 74 plasser for funksjonshemmede.
Griinerlekka: 707 avgiftsplasser og 78 plasser for funksjonshemmede.
Sagene: 74 avgiftsplasser og 38 plasser for funksjonshemmede.

Nar det gjelder private avgiftsplasser tilgjengelig for alle, er tall for dette mer usikkert.
PROMSAM rapport 24 fra oktober 1992, som tok for seg all parkering innenfor Ring 2, antyder at
det ved tellingen var til sammen 1.484 private avgiftsplasser tilgjengelig for alle utenom p-hus. P3
grunn av grenseendringen for bydelsutvalgene pr 01.01.2004, er det ikke mulig 3 sette opp en
bydelsvis fordeling av disse plassene. Plassene er ofte av en mer midlertidig karakter
(rivingstomter og lignende), slik at antallet endres fra tid til annen.
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Under forutsetning av at dette tallet for de “private” plassene legges til grunn, vil antallet
tilgjengelige avgiftsplasser pa gategrunn og plasser, innenfor Ring 2, vere ca. 5.900.

I tillegg til avgiftsplasser er det en lang rekke gatestrekninger uten parkeringsrestriksjoner. I den
omtalte tellingen er det antydet at det var ca 15.000 plasser pa gategrunn som ikke var skiltet.

2. Hvor mange plasser er i P-hus, hvor mange pa gategrunn og hvor mange pa ubebygde
tomter o.1.?

Svar

Innenfor Ring 2 finnes det 26 sterre eller mindre parkeringshus som er tilgjenglig for alle. Den
samlede kapasiteten for disse er 9.337 biler. Av de offentlige avgiftsplassene som er nevnt under
spersmél 1 (4.433), er 361 plasser utenfor gategrunn. Videre er 13 av plassene for
funksjonshemmede ogsé utenfor gategrunn. For de private plassene har vi i dag ingen oversikt &
kunne stotte oss til.

Av de nevnte 26 parkeringshusene er 11 tilknyttet Oslo kommunes parkeringsvisningssystem.
Systemet viser med dynamiske skilt langs og i tilknytning til Ring 1, til parkeringshus som er
ledige. Samlet kapasitet for disse husene er 6.850 plasser. Systemet ble satt i drift i 1991 og har
fungert helt etter sin hensikt. Det har vert foretatt flere oppdateringer, og med den
moderniseringen som er gjennomfort i 2004 og 2005, er systemet i dag fullt pd heyde med
liknende anlegg i andre europeiske byer.

3. Hvor stor kapasitet har kommunale P-hus, og hva koster det 4 bruke dem?

Svar

Det finnes i dag ingen kommunale parkeringshus (jeg ser da bort fra det nye inntauingsanlegget i
Ulven veien 90). Oslo kommune bygde 1981-1982 Vaterland P-hus (senere omdept til Spektrum
P-hus) og drev dette frem til 1992. Det ble da solgt til private.

Sentralt beliggende private parkeringshus har for tiden en timepris pa kr. 45.-,

4. Finnes det tall for hvor mange P-plasser det finnes for ovrig innenfor Ring 2, henholdsvis
knyttet til arbeidsplasser og til boliger?

Svar

I folge nevnte PROMSAM rapport 24 var det i 1991-92 i alt 26.593 private plasser, hvorav 18.445
var knyttet til bolig (plasser, kjellere og lignende) og 8.148 var registrert som naringsplasser.
Nyere tall pa dette finnes ikke.

S. Finnes det tall eller beregninger for hvor stor del av parkeringskapasiteten innenfor Ring
2 som brukes i henholdsvis yrkessammenheng og boligsammenheng?

Svar
Nevnte PROSAM rapport antyder, at av det totale parkeringstilbudet (55.087 plasser), var det 0,40

~ plasser pr. sysselsatt og 0,64 plasser pr. boende.

6. Hvor mange P-plasser finnes for spesielle grupper/formal:
-Varelevering
- Handikappede



- Motorsykler
..~ Sykler

Svar

Varelevering:

Ser man bort fra de 49 kombinerte plassene som er nevnt under sporsmal 1, er det ikke tall for
hvor mange vareleveringsplasser som finnes innenfor Ring 2. Trafikketaten har et lopende
samarbeid med Oslo Handelsstands forening, LUKS (Leveranderenes Utviklings- og
kompetansesenter), Oslo Handverker- og Industriforening, Samferdselsetaten, Statens Vegvesen
Region Ost og Politiet, for & legge til rette for vareleveringsstrekninger som er tilpasset behovet.

Handikappede:
Innenfor Ring 2 er det skiltet 605 plasser pa gategrunn for bevegelseshemmede. Hvor mange

plasser som er tilrettelagt i private P-hus og pa private plasser er ikke kjent.

Motorsykler:
Innenfor Ring 2 er det skiltet 59 plasser for motorsykler. Behovet er gkende, og det pagér et

samarbeid mellom Politiet og Norsk Motorsykkel union, for om mulig & framskaffe egnede steder
for dette. Hvor mange plasser som er tilrettelagt i private P-hus og pa private plasser er ikke kjent.

Sykler:
Innenfor Ring 2 er det etablert ca 1.500 sykkelparkeringsplasser. I tillegg til

sykkelparkeringsplassene s er det pr. 31.12 2004 montert 55 stativer med plass til 770 bysykler.
Trafikk over Ring 2
9. Hvor mange biler krysser daglig Ring 2-snittet?

Svar

Nar det gjelder trafikk som passerer Ring 2 snittet har det vart mangelfulle tellinger de siste arene,
men tall fra 1997 angir en gjennomsnittlig degntrafikk gjennom aret (adt) pa 364.691. Selve Ring
2 har en &dt pa ca. 20.000. Mesteparten av trafikken er p4 E6 og E18.

10. Hvor mange kollektivpassasjerer krysser daglig Ring 2-snittet?

Svar
Det foreligger ingen tall for hvor mange kollektivpassasjerer som krysser daglig Ring 2 — snittet.

I folge PROSAM rapport 119 var i det i 2003 159 mill kollektivpassasjerer i Oslo fordelt pa de
ulike kollektivmidlene.
Kollektivandelen til Oslo sentrum er i rushtiden mellom 70% - 80%, og 50% ellers i degnet.

Juridiske forhold

11. Hva er det juridiske grunnlaget for i etablere P-plasser for privat/kommersiell drift?
Svar

I motsetning til det offentlige parkeringstilbudet, er privat parkering ikke regulert i lov eller

forskrifter. Private grunneiere kan i egenskap av sin eierrddighet drive utleie av grunn pa
privatrettslige vilkr. Slik drift kan ikke skje pa vei som er dpen for alminnelig ferdsel og driften



mad skje innenfor rammen av kommunens reguleringsbestemmelser. (Etablering av offentlig
avgiftsparkering er nzermere regulert i vegtrafikkloven § 8 — som angir adgang til & gi forskrifter
om behov for ulike parkeringsreguleringer — og i parkeringsforskriften § 2 — som sier noe om
kommunens adgang til 4 innfere parkeringsavgift).

12. Finnes det en parkeringsvedtekt for Oslo? I sa fall ber arbeidsgruppa om 4 fa den
oversendt.

Svar

Det finnes ingen egen parkeringsvedtekt for Oslo kommune. Trafikketaten utover
parkeringskontrollen pa grunnlag av lov- og forskriftsbestemmelser, vedtatt at statlige
myndigheter (Storting, regjering, departement) som er felles for hele landet.

13. Kan kommunen gjennom kommunal vedtekt regulere parkeringstid og satser for
private/kommersielle anlegg?

Svar

Ettersom privat parkeringsvirksomhet ikke er szrskilt regulert i lov eller forskrift, er det
grunneiers rettigheter som danner utgangspunktet for private parkeringsplasser. Jeg kan ikke se at
det er noen hjemmel for at kommunen gjennom kommunal myndighetsutovelse kan regulere
parkeringstid og satser for private anlegg.

14. Hva er byridets erfaring og mening om politiet som skiltmyndighet for gateparkering
generelt, og spesielt nir det gjelder soneparkering og HK-parkering?

Svar

Politiet har i forbindelse med utevelsen av skiltmyndighet et samarbeid med Oslo kommune (bla.
Samferdselsetaten og Trafikketaten). Kommunen fir uttale seg for politiet treffer vedtak, og
kommunen sender forslag til politiet om skiltendringer. Ettersom politiet i praksis ikke hindhever
parkeringsbestemmelsene (de har formell adgang til det, men hindhevelsen er i realiteten overlatt
til Trafikketaten), har politiet liten erfaring med hvordan bilferere oppfatter skiltingen, og hvordan
parkeringsmensteret er de forskjellige steder i Oslo.

15. Kan motorsykler og sykler parkeres hvor man vil (dersom det ikke utgjor fare)?

Svar

Motorsykkel og moped regnes som motorvogn og ma folge parkeringsbestemmelsene som for
andre motorkjoretay. Sykkel defineres ikke som motorvogn, men syklende er underlagt sarlige
bestemmelser i trafikkreglene § 18. I denne bestemmelsen heter det bl.a. at "sykkel kan stanses
eller parkeres pa sykkelveg, gangveg, fortau, gagate eller gatetun dersom den ikke er til unodig
hinder eller ulempe”’.

Parkeringsbehov

16. Hva er byradets oppfatning av P-kapasiteten i henholdsvis sentrum (innenfor Ring 1) og
i indre by (mellom Ring 1 og Ring 2)?

Svar



Innenfor Ring 1:

Jeg mener parkeringsdekningen innenfor og langs Ring 1 er rimelig god, men anbefaler et nytt p-
hus i Rddhusets umiddelbare narhet og ett i handlerstrokets umiddelbare narhet ved midten av
Karl Johans gate.

Mellom Ring 1 og Ring 2:

Indre by har bade seketrafikk i form av “fremmedparkering” (som innenfor Ring 1) og behov for
beboerparkering. Jeg er av den oppfatning at antall tilgjengelige parkeringsplasser ikke er
dekkende for bilistenes og beboeres enskede behov. Spesielt vanskelig er dette i de sentrumsnzare
handlestrek, hvor red parkeringsavgift er innfort for & oppna sirkulasjon pé dagtid. Kveld og natt
er f eller ingen plasser ledige.

Se for @vrig avsnittet ”Antall P-plasser, punktene 1 - 6

17. Har byrédet planer om 4 oke kapasiteten innenfor Ring 2, og i tilfelle hvordan; pa
gategrunn eller i P-hus? Offentlig eller privat drevet?

Svar

Offentlig vei benyttes i sterre og sterre grad til parkering. I smale sentrumsgater og boligveier
forer gateparkering til darligere trafikksikkerhet og fremkommelighet, samt at det oppstar
problemer ved snerydding. Det er derfor behov for tiltak for & f& ngdvendig parkering til skje mest
mulig utenfor gategrunn. Jeg er av den oppfatning at parkeringsbehovet ber dekkes med privat
bygging av P-hus i kjeller og under terreng. Svenske studier viser at et p-hus for 80 biler i
kjeller/under terreng, miljemessig tilsvarer 120 parkeringsplasser pé gategrunn. Slike lgsninger vil
derfor bidra til en bedre miljemessig utvikling av byen.

18. Hva er status for arbeidet med trailerparkering?

Svar

Etter mange 4rs arbeid med 4 finne egnede permanente plasser for lastebilparkering sentralt innen
Oslos grenser, ble det i 2002 konkludert med at slike plasser ikke finnes. I regi av private er det
serviceanlegg for yrkessjéferer under opparbeidelse ved Berger 1 Sorum kommune. P3
serviceanlegget vil det blant annet vaere muligheter for overnatting for sjiforer.

19. Hva er den korteste maksimale parkeringstid pa offentlige P-plasser i dag?
Vurderer byradet 4 innfere kortere maksimal parkeringstid i enkelte sentrale omrader?

Svar

De offentlige avgiftsbelagte p-plasser p4 gategrunn har alle 3 timer som maksimum p-tid.
Trafikketaten har gjennom tellinger erfart at en maksimum p-tid pd 3 timer, kombinert med en
progressiv parkeringsavgift, bidrar til en gnsket kortidsparkering (snitt ca 1t 20 min). En
oversiktlig og enhetlig takststruktur bidrar til forutsigbar og forstdelig skilting, og tilrettelegger for
elektronisk betaling med mobiltelefon. Politiet har skiltet gateparkering (uten avgift) foran noen
hoteller med maksimum 10 minutters parkeringstid.

75% av billettuttakene gjelder for 1,5 time, noe som viser at de aller fleste benytter
avgiftsparkeringsplasser til korte stopp som er typisk for varehandel. Dermed ser ikke jeg noe
behov for 4 regulere makstiden ytterligere.

Kommunens parkeringsvakter



20. Har kommunen tilstrekkelig mange P-vakter?

Svar

Trafikketaten har 113 trafikkbetjentstillingshjemler. Pt er 107 av stillingshjemlene besatt.
Trafikkbetjentene har skifttjeneste, og arbeider geografisk innenfor hele kommunens omréde. [
tillegg til de rene parkeringskontrolloppgavene, utfarer trafikkbetjentene miljeoppgaver iht
politivedtekten for Oslo, kontroll av utplasserte containere, uregistrerte kjeretoy pa offentlig veg,
betaling av piggdekkavgift, samt generell parkeringsveiledning.

21. Hva er brutto- og nettoinntekten pr. P-vakt pr. ar?

Svar

Utgangspunktet er tallene for 2004:

Antall ilagte parkeringsgebyr og tilleggsavgifter (ekskl piggdekk- og miljegebyr): 237.346

Bokferte inntekter Kr: 119.369.000
Gjennomsnitt pr. ileggelse kr: 503

Gjennomsnittlig antall ileggelser pr. trafikkbetjent: 2.017

Kostnader pr. ileggelse (Alle kostnader i kontrollseksjonen/antall ileggelser) kr: 224

Brutto inntekt pr. trafikkbetjent (2017 x 503) kr: 1.014.000
Netto inntekt pr. trafikkbetjent(503 — 224)x 2017 kr: 563.000
Med hilsen

Peter N. Myhre

Godkjent og ekspedert elektronisk

Kopi til: Trafikketaten
Samferdselsetaten



